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Der BING-Schieber-Vergaser Typ 85, ein Flachstrom-Schieber-
Vergaser mit Nadeldiisen-Teillast- und Leerlaufsteuerung, wird
mit 8, 10, 12 und 13 mm DurchlaB gefertigt. Das aus Zink-
DruckguB bestehende Gehéuse enthélt das Schwimmersystem
zur Regelung des Kraftstoff-Zulaufes vom Tank zum Vergaser
und das Reguliersystem mit Gasschieber, Gasschieber-Stell-
schraube, Disennadel, Nadeldise und Hauptduse.

Die Befestigung am Motor erfolgt mittels KlemmanschluB. Zum
Anbau eines Luftfilters oder eines Ansauggerauschdampfers
besitzt das Vergasergehduse, welches in zwei verschiedenen
Grundkérpern vorhanden ist, einen Flansch mit vier Gewinde-
bohrungen bzw. einen Rohrstutzen mit 20 mm .

Zulaufregelung

Der Schwimmer des Vergasers, ein Kunststoffkérper mit
Metallscharnier ist unter dem VergaserdurchlaB, dicht am
Disensystem angeordnet, so daB der Vergaser nach allen
Seiten sehr weit geneigt werden kann, ohne daB Funktions-
stérungen auftreten. Aufgabe des Schwimmers ist es, die
Kraftstoffhdhe im Vergaser konstant zu halten. Hat der zu-
laufende Kraftstoff die vorgeschriebene Hohe in der Schwim-
merkammer erreicht, dann ist der Schwimmer (23) so weit
angehoben, daB er die Schwimmernadel (22) gegen den Sitz
im Schwimmernadelventil drickt und damit den weiteren Zulauf
von Kraftstoff verhindert. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem
Vergaser durch den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoff-
spiegel in der Schwimmerkammer (25) senkt und mit dem
Kraftstoffspiegel auch der Schwimmer. Die Schwimmernadel
gibt die Bohrung des Nadelventils frei und es kann wieder
Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

Uber einen Tupfer (31) kann der Schwimmer unter den Kraft-
stoffspiegel gedriickt und dadurch der Vergaser ,geflutet”
werden, wie es zum Starten bei tieferen Temperaturen not-
wendig sein kann.

Das Schwimmergehéuse (25) wird mit zwei Schrauben (26) am
Vergasergehduse befestigt. Zwischen Vergaser- und Schwim-
mergehéuse liegt eine Dichtung (27). Der Raum iiber dem
Kraftstoffniveau steht durch eine ¢der mehrere Bohrungen mit
der Umgebungsluft in Verbindung. Sind diese EntlGftungs-
bohrungen verstopft, dann bildet sich tber dem Kraftstoff-
spiegel ein Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angehoben
und der Vergaser wird lberiaufen.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoff-Zulaufes, nicht
aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Kieinste Fremd-
kérper kénnen sich zwischen Nadel!sitz und Nadelspitze ab-
lagern und das volistindige SchlieBen des Ventils verhindern.
Beim Abstellen des Motors muB deshalb grundséatzlich der
Kraftstoffhahn am Tank geschlossen werden. AuBerdem muB
der Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser durch ein Sieb
mit einer Maschenweite von maximal 0,13 mm, entsprechend
einer Gewebenummer 150 bei einem Draht-Durchmesser von
0,05 mm gefiltert werden. Selbstverstandlich ist dieses Sieb
regelmaBig zu reinigen.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muB die Kraftstoffhdhe
eingestellt werden. Bei anliegender Schwimmernadel wird das
Schwimmerscharnier so gebogen, daB die Bodenfliche des
Schwimmers parallel zum oberen Rand der Schwimmerkammer
steht.

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine
Leistung werden durch den Querschnitt im VergaserdurchiaB
geregelt, der vom Gasschieber (4) freigegeben wird. Dieser
Schieber wird uber einen Seilzug gegen die Kraft der Riick-
holfeder (8) angehoben. Durch die Luftstrémung wird im Ver-
gaserdurchlaB ein Unterdruck gebildet, welcher Kraftstoff aus
dem Schwimmergehduse durch das Diisensystem hindurch

" ansaugt.

Die bei héchster Gasschieberstellung, also bei Vollgas an-
gesaugte Kraftstoffmenge wird durch die GréBe der Haupt-
dise (1) bestimmt, welche in die Nadeldlse (2) eingeschraubt
ist. Im Teillastbereich, also wenn sich der Gasschieber im
Bereich zwischen einem und drei Vierteln seines vollen Hubs
befindet, wird, je nach Stellung des Gasschiebers, weniger
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Kraftstoff benétigt als bei Vollgas. Der ZufiuB des Kraftstoffes
zum VergaserdurchlaB muB deshalb gedrosselt werden.
Erreicht wird das mit einer Dusennadel (5), welche mit dem
Gasschieber (4) verbunden ist und in die Nadeldiise (2) ein-
taucht. Je nach Abmessung eines flachen Kegels am Ende
der Disennadel wird ein grBerer oder kleinerer Ringspalt
zwischen Disennadel und Nadeldiise freigegeben. Die Befe-
stigung der Disennadel im Gasschieber kann in vier ver-
schiedenen Positionen erfolgen, welche wie der Kegel der
Disennadel die angesaugte Kraftstoffmenge beeinflussen.
.Nadelsteliung 2" bedeutet dabei, daB die Diisennadel mit
dem zweiten Einstich von oben in das federnde Halteplatichen
(6) eingehéngt ist. Beim Zusammenbau ist besonders darauf
zu achten, daB die Disennadel im Gasschieber frei pendelt.
Das Halteplatichen wird durch Augen im Gasschieber gegen
Verdrehung gesichert. Auf diesen Augen stitzt sich auBerdem
eine Scheibe (7) ab, welche die Berlhrung zwischen der Gas-
schieberfeder (8) und dem Halteplattchen (6) verhindert, so
dafl die Disennadel auch in axialer Richtung geniigend Spiei
behalt.

Bei geringer Gasschieberdffnung und insbesondere bei Leer-
laufbetrieb beeinfluBt zusatzlich das Luftpolster im Gas-
cchieber, d.i. eine Aussparung an der Unterseite desseiben,
die geférderte Kraftstoffmenge. Ein kleineres Luftpolster be-
wirkt beispielsweise in diesem Bereich eine Anfettung des
Gemisches. Weiterhin kann der Kraftstoffverbrauch im Leer-
tauf mit einem Fenster am unteren Ende des Gasschiebers
verdndert werden.

Zum Schutz des Disensystems gegen Fremdkérper, welche
in die Schwimmerkammer gelangen kdnnen, sind Hauptdiise
(1) und Nadeldise (2) von einem Kraftstoff-Filter (3) umgeben,
welches oben zum Vergasergehduse hin, unten zur Schwim-
merkappe (25) hin abdichtet.

Zur Wah! der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschieber mit Hilfe
der Gasschieber-Stellschraube angehoben bzw. abgesenkt.
Drehung nach rechts bringt hohere Leerlauf-Drehzahi, Drehung
nach links geringere.

Die Gasschieberfiihrung im Geh&use wird oben mit einer
Dichtung (9) und einer Deckelplatte (10) abgeschlossen, welche
mit zwei Schrauben (11) befestigt werden. Die Deckelplatte (10)
nimmt im einfachsten Fall direkt die Seilzug-Stellschraube (15)
mit Kontermutter (14) flir den Gaszug auf. In schwierigeren
Einbauféllen ermoglicht ein zusétzlicher Rohrbogen (12) mit
Kontermutter (13) die Umlenkung des Seilzuges.

Starthilfen

Als Starthilfe besitzt der Vergaser einen. Startschieber (186),
welcher im Vergasergehause geflihrt wird und dessen stift-
artige Verlangerung aus der Deckelplatte (10) ragt. Zum Kalt-
start wird durch Druck auf den Stift der Startschieber ge-
schlossen. Wird nach dem Anlauf des Motors der Gasschieber
gedffnet, so nimmt er nach einem kurzen Freiweg den Start-
schieber (16) mit, bis bei etwa halber Offnung die Feder (17),
welche auf dem Stift (18) im Vergasergehduse gelagert ist,
in eine Ausnehmung des Startschiebers greift und diesen voll-
standig offnet.
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