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4Gang Puch Motor Komplett Uberholung

Motorzerlegung:

1. Am Anfang wird der Motor aus dem Moped Ausgebaut:

a.

@ ooo0QT

h

2. AnschlieBend wird der Motorblock von AuBen Griindlich ge

3. Zerlegung des Motors:

a.

b.
c.
d.
e.
f.

Vergaser abschrauben

Auspuff abschrauben

Kette abmontieren (Kettenschutz beim Motor abmontieren)
Kupplungsseil aushangen

Stromverteiler Ausstecken

3 Motorblock-Rahmen Verschraubungen 6ffnen (bzw. 4
Motorblock herausheben

Getriebedl ablassen
Zylinder abmontieren
Kolben abmontieren
Polraddeckel 6ffnen
Polrad mit Abzieher abziehe
Ziandungsgrundplatte abs

Kickstarter abbauen (Mutter der Kickstarterverschraubung 6ffnen und mit einen
8ehlag (anfangs mit Schonhammer probieren) versuchen den Bolzen zu lockern, oft
sind sie durch Rost fest. -> Da nutzt nur mehr Gewalt: Gezielten Schlag mit einen
Schlosserhammer auf den Bolzen (Achtung Mutter oben lassen, und Plan stellen der
Oberkante ->Ansonsten verschlagt man sich das gesamte Gewinde) Wenn der
Bolzen raus ist Kickstarter runterziehen (Achtung: Im Kickstarter inneren ist eine
kleine Kugel und Feder -> NICHT VERLIEREN!!)

Kupplungsdeckel abschrauben (alle Schrauben 6ffnen und eventuell mit leichten
Schlag eines Schonhammers Kupplungsdeckel Lockern) und runterziehen.
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4. Dann Schaut euer Motor so aus:

Nach Abbau des Kupplungsdeckels:

5. Kupplung seitige Vo ensweise b
a. Schaltfedergauszig

b. Aufklopfe Sich¥g g anmpri ieb: (AnschlieBend ist eine neue Sicherung
notwendiig)

¢. Primarantriebsmutter 6ffnen (Am besten mit Primarantriebs-Sperre — Antrieb sperre,
oder mit Muskelkraft den Kupplungskorb halten und versuchen die Mutter zu I6sen;
oder Schlagschrauber verwenden)

d. Innensicherungsring des Kupplungskorbs entfernen und Zugbolzen fir Kupplung
abnehmen.

e. AnschlieBend die Kupplungsverschraubung 6ffnen. (Wider gegenhalten wie oben
schon beim Priméarantrieb beschrieben) ;) )
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f.  Wellensicherungsring Uber dem Priméarantrieb abnehmen

6. Motor umdrehen

a. Wellensicherungsring des Ritzels entfernen -> Ritzel abmontier
Wellensicherungsring entfernen
b. Sicherungsring der Schaltwelle entfernen

7. 10 Motorschrauben heraus schrauben und Motor um

Schaltwelle und Schaltwalze zusammen aus der Gehausehélfte herausziehen.

Anmerkung: Beim Herausziehen der Schaltwelle achte man darauf, dass die Anlaufscheibe

'
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11. linke Gehéusehilfte: (Lichtmaschinenseitig) Simmerringe mit Hilfe eines Schraubenziehers
herausdriicken und Kurbelwellenlagerring auspressen. (Der Wellendichtring ist danach
Schrott und darf nicht wider verwendet werden)

12. Wellendichtring der Ritzelwelle mit Hilfe von eines Schraubenziehers herausdriicken

13. Lagerring fUr Vorgelegewelle ausziehen. (zur not geht von einen Ratschenset Nlsse in
verschiedenen GrdBen)

14. Lagerring fir Getriebewelle auspressen.

15. Rechte Gehéusehdlfte: Seegerring zum Vorgelegewellenlager abnehmen. Das
Vorgelegewellenlager sowie das auBere Kurbelwellenlagervom Gehause ausziehen.Lagerring
zur Getriebewelle auspressen.

16. Kurbelwellensimmerring herausnehmen und Kurbelwellenlagerring nach Innen vom Gehause
auspressen.

17. AnschlieBend sind alle LAGERSITZE/WELLENDICHTRINGSITZE GRUNDLICHST ZU
REINIGEN!!!

18. Nun wird in die Linke Geh&ausehalfte die neuen Lager/ Wellendic

a. Wellendichtring fiir Ritzelwelle einpressen (mit Hilfe ein

b. Wellendichtring KW einpressen. (Lippe nach innen) (Wellen
Oberkante des Gehause sein)

c. Lagerschale des KW- Hauptlagers einpressen. (Lagerschale
plan(biindig) einpressen (NICHT VERKANTEN)

19. Nun wird die Rechte Gehausehalfte mit den neuen Lagern ausg

a. Getriebelager einpressen (6202 Lager) und mit Si
b. 3tes KW/Kupplungslager einpressen (6202 (eve
einpressen)-> Plan zum Gehaus

c. KW- Wellendichtring einpresse inzi al-> BEI
EINGELAUFENER DICHTF
UMDREHEN )

d. Lagerschale des KW- ( i ale einfrieren und

plan(bindig) einpress (
20. Die Laufrollen werden erst kurz

mit Fett eingeklebt.
ie Lagerung der Getriebewelle und der
D uB zumindest an der Getriebewelle
(kettenradseiti i ) en AuBenlaufring mit der Pos. Nr. 329.2.
13.065. itde

(Siehe Er
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Ausmessen unsere Getriebehélften: (nachdem alle Lagersitze getauscht worden sind)
KW-Spiel ermitteln:
Bendtigt wird:

1. Messschieber
2. Unterlage (in meinem Beispiel ein 2mm gefrasten Flachstahl)

Zuerst nimmt man eine Getriebehalfte, legt Giber der Dichtflache die Unterlage driber und misst mit
dem Messschieber auf die fest verpresste Lagerschale. (mindestens4mal) Die Lagerschale darf nicht
schief eingebaut sein das dadurch ein Lagerschaden entstehen kann.

z.B.:

Rechte Gehausehalfte ohne Di =18,19mm

Linke Gehausehalfte mit Di m)=18,67mm
Pressschwund: 0,15mm
Geh&use: 36,71

KW Wangen Dicke:

Gemessen mit Distanzscheiben: 36,62-36,63mm

0,30 Beilegen pro Seite!!!

——
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Da nun ,.eigentlich” die Getriebehélften so weit fertig sind kénnen wir uns dem Getriebe,
Kupplungskorb und Kurbelwelle ein wenig widmen.

21. Das Getriebe: Das Getriebe ist einer GENAUEN SICHTKONTROLLE zu unterziehen!!!

Getriebe
Getriebeteile sowie Teile zum Startmechanismus sind einer genauen Sichtko
Am Getriebe selbst treten kaum VerschleiBerscheinungen auf, lediglich Klauen
VerschleiBteile. Auf der Abbildungen oben sind
solche durch den Schaltvorgang bedingte VerschleiBerscheinungen ers (
Wird diesen Teilen bei der Kontrolle nicht gentiigend Aufmerksamkeit gesch

unterziehen.
i sind

erforderlich machen.

Schaltgabel o
Abnitzungen an den Schaltgabeln (sieh
Schaltgabeln sowie blauverfarbte bzw.

erbogene und stark abgeniitzte
Zu erneuern.
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Getriebe Ausdistanzieren:

Gehause Ausmessen (siehe KW Ein messen, TIEFENLEHRE AUF LAUFROLLEN OBERKANTE
ANSTEHEN LASSEN)

Getriebewelle messen:

Getriebewelle messen, mit 2 Zahnradern einer fixen Anlaufschei
beliebigen Ausgleichscheibe (2), die bei dieser Messung 2 mm s
Ausgleichscheibe

Ist maB des Gehéauses

Ist maB der Getriebewelle

abzlglich PreBschwund der Di

abzuglich mittleres Axialsp

Starken 1,4 9.2 95: 2 50;

2,75 mm.
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22. Die Kurbelwelle:

KURBELWELLE- Sichtkontrolle

Alle Kurbelwellen, auch neue, sind vor dem Einbau
einer Kontrolle zu unterziehen. Die Kurbelwelle muss
dazu gereinigt werden und darf nicht eingedlt sein.
Kontrolliert wird der Zustand des Pleuellagers, der
Kolbenbolzenbiichse sowie der Zustand der
Simmerringlaufbahnen und der Lagersitze.
Reparaturen an der Kurbelwelle kénnen bi
Wechseln des Kolbenbolzenlagers, Ze
Kurbelwelle, Pleuelstangen richten,
Hauptlager und richtiges Einstellen
nicht durchgefiihrt werden, da de
von Kurbelwellen und fachgerec
eine Einrichtung vorauss
Rahmen von normalen

zieher abgezogen. (siehe Bild) Dafir kann man die
nneren Lagerschale ansetzen zu kénnen.
T DIE LAGERSCHALE DANACH SCHROTT)

Nach dem Abz

Lagerrost befreit. (Tuch und &)

Danach wird die KW-Wangen gemessen.

Achtung: Kurbellwelle hat bei den Wangen noch einen kleinen Absatz drin. (rot markiert) — Von dort
aus wird gemessen.

Nachdem wir ein die Wangen gemessen haben und das Gehause schon zuvor kébnnen wir nun die
passenden Distanzscheiben beilegen, zuvor sollte jedoch noch der Rundlauf gepriift werden.
Kurbelwelle - Rundlauf priifen und zentrieren

Am besten wird dazu die Kurbelwelle zwischen Zentrierspitzen gespannt und mittels einer MeBuhr
eine Kontrolle des Rundlaufes vorgenommen. Wichtig ist dabei, dass die Zentrierkdrner in den beiden
Kurbelwellenzapfen nicht beschadigt sind, oder auf zwei Prismen legen.

Man unterscheidet dabei zwei verschiedene Arten von Fehlern:
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1. Kurbelwangen sind versetzt

Hier ergibt die Messung folgendes Bild: Gemessen

wird méglichst nahe den Kurbelwangen, und zwar

ergibt bei gleicher Lage der Kurbelwelle der eine
Kurbelwellenzapfen auf der MeBuhr Ausschlag nach +

und der zweite Kurbelwellenzapfen den gleichen Ausschlag nach -.

Die Stelle mit dem Héchstausschlag wird markiert und durch einen Schlag mit einem Kupferhammer
oder dergleichen auf die Stelle der Wange,wo die Markierung ist, gerichtet. (Siehe Bild) AnschlieBend
wird die Kurbelwelle wieder nachgemessen und nétigenfalls nochmals gerichtet.

Der zuldssige Ausschlag auf der MeBuhr darf 0,04 - 0,05 mm sein, das sind 0,02 - 0,025 mm
Schlag.

2. Kurbelwangen schie
Die Kurbelwelle wird wied
gemessen. Hier ergibt die
Ausschlag und
Hoéchstaussch
nach innen stehen,
Kurbelwangen.
Der zulassige Ausschla hr betragt 0,04 - 0,05 mm, das sind 0,02 - 0,025 mm Schlag.

r Kurbelwelle. Wiederum ist die Stelle mit dem
nachdem, ob die Kurbelwangen nach auBen oder
Kupferhammer bzw. durch Auseinanderkeilen der

hleifend drehen lasst, wenn der Motor

ben beilegen und den Lagerinnenring auf die
Kurbelwelle aufpressen.

Anmerkung: Ist die ermittelte Scheibenstarke gréBer als 0,20 mm
(z. B. 0,30 mm), dann muB

sie geteilt werden und die einzelnen Scheiben sind links und rechts
der

Kurbelwelle beizulegen (z. B. 0,15 mm links und rechts oder 0,10
mm links und 0,20 mm rechts). (desweitern kann man auch schon
mal das Gewinde und Zahnrad von der KW mit Klebeband
umwickeln —Schutz beim zusammenbau fiir die Wellendichtringe)

Aufpressen der neuen Lager:

——
\O
| —
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Die Ermittelten Distanzscheiben beilegen.

L17Lager auf 120 Grad erwarmen (Kochplatte, Induktionsgerét...) (ACHTUNG: Die Lager nicht tber
120Grad erwarmen) und die Lager mit einen Presstempel aufpressen. (Druck auf den inneren
Lagerring, auf die Kugeln selbst darf keine Kraft einwirken) Den Lagersitz auf der Kurbelwelle mit
speziellen Lager-Sitz Fett ein streichen (Schutz gegen Lagerfest rostung)

i h‘h‘g

L 2Ll

2

und gereinigt haben kénnen wir den

ACHTUNG:

Sind in den Gehausehalften fir die Lagerung der Getriebewelle und der Vorgelegewelle
Torringtonlager eingebaut, so muB3 zumindest an der Getriebewelle (kettenradseitig) das
Torringtonlager gegen den AuBenlaufring und gegen die Laufrollen ausgetauscht werden.

24. Nachdem kdénnen wir das Getriebe wider zusammenbauen.

Linke Gehausehalfte auf die Arbeitsflache legen, mit bereits ,eingeklebten” (Universalfett)
Walzstifte.

10
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Schaltwalze mit Schaltwelle und Anlaufscheibe (auf der Schaltwelle) einbauen. Es ist darauf
zu achten das die Verzahnung der Schaltwelle/Schaltwalze richtig in Eingriff gebracht ist. Das
heiBt: Der mittlere Zahn des Schaltfingers muss in die Mitte der Schaltwellenverzahnung
eingreifen

25. Einbau des 1sten Gang
a. Erstes Gangzahnrad in das Gehause einlegen und Getriebewe
Vorgelegewelle in das Nadellager einflhren

Pap— % S
S S Y : 26. Einbau des 3ten Gang:

a. 3tes GangaZahnrae g ‘) auf die Getriebewelle und Vorgelegewelle
aufstecke e die S m dhrung'in die Schaltwalzennut einflhren.

; g, 27. Einbau des 4ten Gang.
a. 4tes Gang- Zahnradpaar mit Schaltgabel auf die Getriebewelle und Vorgelegewelle
aufstecken und die Schaltgabelfihrung in die Schaltwalzennut einfihren.

28. Einbau des 2ten Gang.
a. 2tes Gang-Zahnradpaar mit der ermittelten Ausgleichscheibe aufsetze auf die
Getriebewelle und Vorgelegewelle aufstecken und die Schaltgabeln mit der
Schaltgabelachse fixieren.
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29. Dichtung Auflegen.
a. Die Gehausedichtung wird mit Fett auf das Gehause ,gebi

30. Nun wird di i ) sehdusehélfte in ihren Lagersitz reingedriickt. (Das
9 Jtbelwelle wurden mit Klebeband abgeklebt um eine
ellendichtringe zu vermeiden)

31. Nun sind beide Getriebehélfen fiir die
Vereinigung fertig.

Vor dem Zusammenbau muss im Getriebe
der 2te Gang eingelegt werden.

Danach werden die 2Getriebehalfen
zusammengeschoben.

12
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32. Kupplungseitig:
a. Schaltwalzenachse und
Kurbelwelle mit neuen
Sicherungsringen sichern.

33. Zindungseite:

a. Ale10
Motorgeh&useschrauben
handfest Uberkreuzt
einsetzten und anziehn. - 8
Nm -

b. O-Ring bei der Schaltwelle

infigen und mit Deckplatte

sichern
c. Sicherungsring, Ritzel und wider ein Sicherungsring bei

34. Uberschiissige Dichtpapier wegschneiden wenn nétig (wenn die 4te
vorhanden ist, und KW-Verbindung)

35. Kupplung’s Seitig:

a. Antriebsz triebewelle schieben.

b. Anlaufsc ' ieben. (22/15/1,7)
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37. Federkorb mit Kupplun € en. Kupplungsspanner anbringen und

gsmutter festziehen - 23-28 .Nm - (2,3-2,8
e aufstecken, Mutter zum Antriebsrad
- 25 Nm-30 Nm - (2,5-3,0 mkp).

14
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38.

39.

Kupplungsdeckel Zusammenbau: Anwerfwelle mit Rickdrehfed
den Kupplungsdeckel montieren, Kettenrad einlegen und mit de
Mitnehmer auf den Drall des Kettenrades aufschieben u
einhangen Anwerfwelle mit Seegerring sichern und Sim
das Kupplungsgehause einpressen.

s Gehauses
ach innen) in

Kupplungsdeckel montieren
Deckeldichtung mit Fett am Gehau a chieben und festziehen,
6- 8 Nm (0,6 - 0,8 mkp).

llen:
ntkupplungshebels muss mit Kante des Motorgehauses fluchten und in dieser
Stellung gehalten werden.
Kugelbundmutter auf den Zugbolzenschraubenbis sie innen an der Entkupplungswelle
ansteht. Die Kugelbundmutter muB dabei in der Mitte der Bohrung stehen!
- In dieser Stellung die Kugelbundmutter durch einen Drahtstift sichern.
Da die Bohrung und der Schlitz nicht immer Gbereinstimmen, soll in einem solchen Fall der
Schlitz so gestellt werden, dass die Kante des Entkupplungshebels nach der Kante zu
Liegen kommt.

Zentrierschraube montieren und den Entkupplungshebel mit einem Drahtbigel fixieren.

Beim Einschrauben der Zentrierschraube ist es notwendig, durch Bewegen der
Entkupplungswelle die Kugelbundmutter zu zentrieren.
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41. Zylinder und Kolben montieren.
a. Kolben auf die Pleuelstange montieren und mit den Sicherungsclips sichern. (diese
mussen schén sitzen)
b. ZylinderfuBdichtung aufsetzen
¢. Kolben und Zylinderlaufflache eindlen (mit 2takt 6l)

Beim muss auf folgendes geachtet werden:
-Toleranzgruppe Zylinder-Kolben und Kolbenbolzen
-Kolbenbolzen beidseitig sicheren
-Einbaulage des Kolbens (PFEIL auf dem Kolben RICHTUNG AUSLASS)
-Kolbenringe in die Richtige Stellung bringen

Zylinderkopf mit Dichtung aufsetzen und mit 9-10Nm Uber das Kreut
Das heifBt: 1 3
4 2

42.

Lichtmaschinenankerplatte anschrauben (nicht festziehen), Konus der Kurbelwelle und des
Polrades entfetten! Polrad aufschieben und mit 35-40 Nm - (3,5-4,0 mkp) festziehen.
Unterbrecherabstandkontrollieren (0,4-0,5 mm) . und Ziindeinstellgerat anschlieBen. Die
Vorzindungsmarkierung (2) am Polrad mit der Gehausemarkierung (1) in Deckung bringen.
Lichtmaschinenankerplatte drehen bis das Ziindeinstellgerat den Ziindzeitpunkt anzeigt (die
Stellung des Polrades darf dabei nicht verandert werden) und in dieser Stellung die Ankerplatte
festziehen. Polrad in Motordrehrichtung (Pfeil 3) weiterdrehen und die Ziindeinstellung nochmals
kontrollieren.

16
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Der fertige Motor:

beschrieben einbauen.

43. Motor in verkehrter Rei

Ein paa hen noch zum Schluss:

Einbauspiele

Zlinder — Kolben 0,035 -0,053mm
Kolbenringflankenspiel 0,04-0,07mm
KolbenringstoBspiel 0,15-0,30mm
Pleuellagerspiel 0,008-0,020mm
Kurbelwellen axialspiel 0,06-0,12mm
Getriebewelle axialspiel 0,10-0,30mm
Axialspiel der Anwerfwelle 0,2-0,5mm

( ]

(7 )
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Kupplungstrommelspiel 0,10-0,20mm

Einstellwerte:

Ziindeinstellung: 0,8-1,2mm vor OT -> 14 -17,5 ° Kurbelwinkel
Unterbrecherabstand 0,4 -0,5mm
Elektrodenabstand Ziindkerze 0,5mm

Luftspalt zwischen Ankerplatte und Polrad
Ausflihrung mit Gberdrehten Ankerpaketen (alte Ausfiihrung) 0,25-0,35mm
Ausfiihrung mit Spanntechnik 0,04 -0,60mm

Motor:
Sommer und Winter Gemisch aus Markenbenzin und Spezialzweitaktdl

Getriebe: 15WD40
Neuflllung 250 ccm
Wechsel ca. 200 ccm

NM
9-10
35-40
23-28
25-30
6-8
6-8
29-35
10-20

ANZUGSDREHMOMENTE  MOTOR
ZYLINDERKOPFBEFESTIGUNG
MUTTER ZUM SCHWUNGMAGNET
MUTTERZUR KUPPLUNGSBEFESTI
MUTTER ZUR VORGELEGEWELLE
GEHAUSESCHRAUBEN
GEHAUSEDECKELSCHRA
SCHRAUBEN ZUR MOTORA
KICKSTARTER-KEIL

Schlusswort:

ine kleine Hilfestellung fiir eure Motortberholung zu gewahrleisten.
er sonstiges fir die Beschriebenen Tatigkeiten(und Folgen fir falsche

M50Freak
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18

'



